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Beschreibung der Erfindung: 

Das „SBA" (sensotronic brake actuation) basiert auf ein zuschaltbares 
Simulatorsystem. Diese Zuschaltung muss sehr schnell erfolgen und ausfallslcher 
wegschattbar sein. Soltte ein Bremssystemfehler auftreten, so darf der Simulator 
nicht im Eingriff sein, da der Fahrer sonst nicht mehr in der Lage wdre das Fahrzeug 
abzubremsen. 

Besonders geeignet ist hierfOr ein hydraulisches Zuschaltsystem, da kompakt, 
schnell und preiswert. Problem ist dabei, das der Kunde keine Hydraulik und 
hydraulische AnschlUsse im Fahrgastraum wtlnscht. 

Der Boosterdurchgriff last das Problem in einfacher Weise, und bietet viele weitere 
Vorteile. 



Funktionsweise: 

Version A: 

Die Zuschaltfunktion des Simulators (hier „in Reihe"), vorzugsweise hydraulisch 

betatigt, befindet sich im Motorraum, in Fahrtrichtung vor dem Booster. Einer der 

beiden Zuganker (auch 2 m6gl.) wird modifiziert und zusatzlich dadurch genutzt, das 

ein Betatigungsglied (2) den Booster durchdringen kann. 

Zu der normalen Aufgabe des Zugankers ist eine wesentliche hinzugekommen, 

n&mlich die Ermdglichung eines Kraftflusses durch den Booster hindurch. 

Die Simulatorfeder (6) (eine oder mehrere Blattfedem) ist auf der einen Seite 

kraftschlGssig mit dem Bremspedal verbunden und mit der anderen Seite mit einem 

Betatigungshebel (5) gekoppeft, der die Kolbenstange umgreift und sich auf einem 

ein- Oder m^hrteiligen Abstutzungsglied (Stange) (2) abstutzt. 

Der Betatigungshefe^l wirkt in der RQdcfaliebene auf Kolbenstange. 

Eine Hydrdulikeinheit (3) mit Abspenventil (4) halt dfese Stange in Position. In der 

RQckfallebene wirkt der Betatigungshebel anfangs Uber Federkraft auf die 

Kolbenstange. 

Desweiteren ist eine zusdtzliche abgedichtete Durchdringung des Boosters (1) zu 
diesem Zweck denkbar. D.h. die vorhandenen Zuganker bleiben unberuhrt, b.z.w. 
auch fQr andere Boostervarianten realisierbar. 
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Version B: 

Im Unterschied zur Version A ist der Simulator (7), hier zwischen dem 
Betatigungshebel (5) und dem Bremspedal angeordnet und auch hier vom Kraftflud 
ausgesehen Jn Reihe" geschaltet. 



Version C: 

Boosterdurchgriff Simulator parallel" geschaltet. Simulator ist vor dem Booster 
angeordnet und in Hydraulikelnheit integrierfoar vorstellbar. 
Anbindung (8) an das Brempedal hier parallel zur Kolbenstange. 
Magliche Variante: THz und Hydrautik in einem Gehduse. 
Wegsensor (10) mittels Stange (2), die Booster durchgreift, betSBgt 



bekannte Losungen: 



Mechanische SimulatorzuschaKsysteme 
Hydrauliksysteme an der Spritzwand. 
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Vorteile: 

• Schnell zuschaltbares Simulatorsystem 

• Modularer Aufbau, Hydraulikeinheit kompackt am THz oder mit im THz 
zusammengefast, z. B. ein Gehduse. 

• Mit Booster in Reihe schaitbar; keine zusStzliche Kolbenstange/Befestigung 

• Geringer Bauraumbedarf ; gute Unterbringungsmoglichkert 

• Trockener Fahrgastraum, hydraulische Komponenten ausschlieBlich im 
Motorraum 

• Durch Nutzung eines Zugankers keine weitern Dichtstellen am Booster 
notwendig 

• Einfacher Austausch des Boosters / Hydraulikeinheit mdgiich (im 
Reparaturfall) 

• Bauraumgewinn, da Booster direkt an der Spritzwand befestigt (kein 
Zwischenflansch notwendig) 

• Geringe Leckagen sind unproblematisch 

• Keine Gerdusche im Fahrgastraum durch Vertagerung der Zuschaftung in den 
Motorraum. 

• Durchdringung auch for andere Anwendungen denkbar 

• Toleranzen durch Betdtigungsglied (Stange) ausgleichbar. 

• Wegsensierung des Bremspedats vom Motorraum aus 



Entscheidender Punkt: 

Durchdringung des Boosters zum Zwecke einer von der Boosterfunktion 
unabhangigen Betatigung. Z.B. AuBermittiger KraftfluB durch den Booster hindurch 
zur BetStigung. 

Die Boosterfunktion bleibt hierbei unberuhrt. 



